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Abstract of WO2005068253 

The invention relates to a motor vehicle seat comprising a back rest (1 1 ). a height-adjustable head rest 
(12). and an aeration device (13) that is integrated into the back rest and comprised blow ooenh^^^^^^^ 
arranged in he upper side (1 11 ) of the back rest (1 1 ) and used to blow out hot af The aim of thT 
w^rm ^i" '7T°'^ the aeration device by reducing the aeration noises and generating^^^^^^ 
warm feeling for the user of the seat, in the head, neck and shoulder region. To this end a diSr ng^ is 
ZTflV^^ intermediate space between the back rest (11) and the head padding (?5)oyK^^^^^ 
i r flnL hrnSh'^Hf'^ embodied and oriented in relation to the blow opening in such a way t^at the hot 
air flow through the blow opening towards the head padding is deflected into a wide diffuse hot ai flow 
flowing around the head, neck and shoulder area of a user (10) The lenoth of the diffi ?iQ?r»n ho 

f "^t^.Jff *° (151) of The head padd?ng^^^ 

(1 1 1 ) of the back rest (1 1 ). so that It is involved in the height adjustment of the head rest. 
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(57) Abstract: The invention relates to a motor 
vehicle seat comprising a back rest (U), a height- 
adjustable head rest (12). and an aeration device 
(13) that IS integrated into the back rest and com- 
pnses a blow opening (16) arranged in the upper 
side (1 1 1) of the back rest (1 1) and used to blow 
out hot ajr. The aim of the invention is to improve 
the aeration device by reducing the aeration noises 
and generating a comfortable warm feeling for the 
user of the seat, in the head, neck and shoulder re- 
gion. To this end, a diffuser (19) is arranged in 
the intermediate space between the back rest (1 1) 
and the head padding (15) of the head rest (12) 
said diffuser being embodied and oriented in re- 
lation to the blow opening in such a way that the 
hot air flow through the blow opening towaixis the 
head padding is deflected into a wide, diffuse hot 
airflow flowing around the head, neck and shoul- 
der area of a user (10). The length of the diffuser 
(19) can be varied and the diffuser itself is fixed to 
the lower side (151) of the head padding (15) and 
to the upper side (1 11) of the back rest (1 1), so that 
It IS involved in the height adjustment of the head 
rest. 

(57) Zusanunenfassung: Die Erfindung betrifl-t 
cincn Fahrzeugsitz mil ciner RUckenlchne 
(U), emer hShenverstellbaren Kopfstiitze (P) 
und einer in der Ruckenlehne integrierie^n 
BelufiungsvoiTichtung (13), die eine in 
der Oberseite (lU) der RUckenlehne (11) 
angeordnete Ausblasfiffnung (16) zum Ausblasen 
BdUftungsvotrichtung in HinbHck auf geringe S.,«.u„g.ge^„^he und .contfoj.es wS^XSi^^^^^^ 




iFortsetzung auf derndchsten SeiteJ 
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(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegehen, fur 
je.de verfUghare ncaionale Schuiirechlsart): AE, AG, AL, 
AM, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BR, BW, BY, BZ, CA, CH. 
CN, CO. CR, CU, C2, DE, DK, DM, DZ, EC, EE, EG. ES, 
n. GB, GD. GE, GH, GM, HR, HU, ID. IL, IN, IS, JP, KE, 
KG, KP, KR, KZ, LC, LK, LR, LS. LT, LU. LV, MA, MD. 
MG, MK, MN, MW. MX, MZ, NA, NI, NO. NZ, OM. PG, 
PH, PL. Vi\ RO, RU, SC, SD. SE, SG, SK. SL, SY, TJ, TM. 
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(84) BesUnunungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fur 
jede verfUgbare regionale Schutzrechtsanji ARIPO (BW, 
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ZM, ZW), eurasisches (AM, A7-, BY, KG. KZ, MD, RU, 
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GA. GN, GQ. GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG). 

VerdlTenUjcbt: 

— mit intemationalem Recherchenberickt 

Zur ErklUrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kurzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
FCT -Gazette venviesen. 



im ^pf., Nackcn- und Schullcrbereich ist im Zwischenraum zwischcn Ruckenlehne (1 1) und Kopfpolstcr (15) der Kopfstiiize (P) 
Zl^^^""' T ^""f""^ ^"sgebildei und relativ zu der Ausblasdffnung (16) ausgerichiet isU dass der aus der Aus- 

blasdffnung (16) hm zum Kopfpolster gerichtet ausirelende Warmluftstrom in eine breite. den Kopf, Nacken- und Schullert)ereich 
eines Suzbenutzers (10) umspUlende, diffuse Warmluftstromung umgelenkt wirxi. Der Diffusor (i9) ist langenverSnderiich und an 

fung'dT^^^^^^ 
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Fahrzeugsitz 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz gemafi dem Oberbeg- 
riff des Anspruchs i. 

Bei einem bekannten Fahrzeugsitz fur einen offenen Kraftwa- 
gen oder Cabriolet (DE 100 47 754 Al) sind zur Vermeidung 
von unerwiinschter Zugluft f(ir den Sitzbenutzer auf Hohe des 
oberen Bereicha der Ruckenlehne Luf tausstromof fnungen vorge- 
sehen, die an einer in der Rtickenlehne integrierten Luftver- 
tealeinrichtung angeschlossen sind. Die Luf tverteileinrich- 
tung weist ein Geblase und ein Heizelement zum Erwarmen des 
Luf tstroms auf . Von den Luf tausstromof fnungen ist eine in 
der Oberseite der Ruckenlehne und zwei in den seitlichen 
Schmalseiten der RQckenlehne angeordnet. Die Luf tausstr6m. 
of fnungen sind derart ausgerichtet , dass der Luftstrom im 
wesentlichen in Pahrzeugquerrichtung ausstromt. Zur Vermei- 
dung von Kaltluftverwirbelungen bei Fahrt mit offenem Kraft- 
wagen ist ein Windschott in die Riickenlehne integriert, das 
beispielsweise als Rollo ausgebildet ist und manuell oder 
motorisch aus der Ruckenlehne ausfahrbar bzw. in die Rucken- 
lehne versenkbar ist. In der ausgefahrenen Position ist die 
Oberkante des Windschotts an der RCickseite des Kopfpolsters 
festgelegt. Das Windschott erstreckt sich dabei uber die ge- 
samte Breite der Ruckenlehne und verjungt sich zum Kopfpols- 
ter hin. 

Bei einem ebenfalls bekannten Fahrzeugsitz (DE 101 60 799 
Al) mit einer Zusatzheizung fur den Kopf-, Nacken- und 
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Schulterbereich des Sitzbenutzers durch Ausblasen von Warm- 
luft endet ein Druckstutzen eines Warrtduf tgeblases mit sei- 
ner Ausblasoffnung im Zwischenraum zwischen Kopfpolster und 
der Oberseite der Ruckenlehne. Die Normale der Ausblasoff- 
nung des Druckstutzens ist etwa horizontal ausgerichtet , so 
dass der Kopf-, Nacken- und Schulterbereich des Sitzbenut- 
zers direkt mit Warmluft angestromt wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem Fahr- 
zeugsitz der eingangs genannten Art die Beltif tungsvorrich- 
tung zur Warmluf tversorgung des Kopf-, Nacken- und Schulter- 
bereichs des Sitzbenutzers bei geringen Stromungsgerauschen 
in Hinblick auf ein komfortables Warmegefuhl des Sitzbenut- 
zers ohne Luftzugerscheinungen effektiver zu gestalten. 

Die Aufgabe ist erfindungsgernaS durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost. 

Der erfindungsgemaSe Fahrzeugsitz hat den Vorteil, dass 
durch den im Zwischenraum zwischen Rflckenlehne und Kopfpols- 
ter vorhandenen Diffusor aus der in der Oberseite der Ru- 
ckenlehne eingeschlossenen. vorteilhaf terweise nicht unmit- 
telbar sichtbaren Warmluf tausblasoffnung kein gerichteter 
und gebOndelter Warmluf tstrom den Nacken und Kopf- und 
Schulterbereich des Sitzbenutzers direkt trifft oder dort 
mit groger Stromungsgeschwindigkeit vorbeistromt, sondern 

Nacken-- und Kopf bereich des Sitzbenutzers beauf schlagt und 
dadurch in diesem Bereich eine Art Warmluf tkissen bildet, 
das beim Sitzbenutzer ein komfortables Warmegefuhl auslost. 
Dadurch, dass der Diffusor den Zwischenraum zwischen Rucken- 
lehne und Kopfpolster nach hinten abdeckt, kann die Ausbil- 
dung des Warmluf tkissens nicht durch horizontale Luftstrd- 
mungen von hinten gestort werden. Durch die Festlegung des 
langenveranderlichen Diffusors an dem Kopfpolster und an der 
Oberseite der Ruckenlehne wird dieses Warmluf tkissen unab- 
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hangig von der Groge des Sitzbenutzers und der davon abhan- 
gigen Hoheneinstellung der Kopfstutze erzeugt und aufrecht 
erhalten. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen des erf Indungsgemafien Fahr- 
zeugsitzes mit zweckmafiigen Weiterbildungen und Ausgestal- 
tungen der Erfindung sind in den weiteren Patentanspruchen 
angegeben . 

GemaS einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung deckt 
der Diffusor in Sitzquerrichtung den Bereich zwischen den 
bexden Tragstangen der Kopfstutze ab. Dieses ergibt den Vor- 
texl, daes die Sicht des Sitzbenutzers, insbesondere des 
Fahrers, nach hinten nicht eingeschrankt wird, ohne daas 
Kompromisse beztiglich des im Kopf-, Nacken- und Schulterbe- 
reich des Sitzbenutzers erzeugten Warmluf tkissens gemacht 
werden massen. 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. Es 
zeigen jeweils in schematischer Darstellung: 

Fig. 1 ausschnittweise eine Seitenansicht eines von- 
einem Sitzbenutzer besetzten Fahrzeugsitzes 
mit Ruckenlehne, Kopfstutze und Warmluft- 
BelQftungsvorrichtung, 

Pig. 2 ausschnittweise eine Vorderaneicht der Ru- 
ckenlehne mit Kopfstutze in Pig. i ohne Sitz- 
benutzer, 

Pig. 3 eine gleiche Darstellung wie in Fig. i mit 
einem modif izierten Diffusor der Warmluft- 
Beluftungsvorrichtung, 
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eine gleiche Darstellung wie in Fig. i mit 
einem Diffusor gemafi einem weiteren Ausffih- 
rungsbeispiel, 

einen Schnitt langs der Linie V - v in Fig. 
4, 



Fig. 6 ausschnittweise eine Vorderansicht der Rii- 
ckenlehne eines Fahrzeugsitzes mit einer 
Warmluft-Beluftungsvorrichtung gemas einem 
weiteren Ausfiihrvmgsbei spiel. 

Fig. 7 eine Seitenansicht der Ruckenlehne mit Warm- 
luft-Beluftungsvorrichtung gemaS Fig. 6 mit 
modifiziertem Diffusor. 

Der in Fig. i in Seitenansicht und in Fig. 2 in Draufsicht 
jeweils ausschnittweise dargestellte Fahrzeugsitz weist eine 
Riickenlehne 11, eine hohenverstellbare Kopfstiitze 12 und ei- 
ne in der Ruckenlehne 11 integrierte BeMftungsvorrichtung 
13 auf , mittels der der Kopf- und Nackenbereich und auch 
teilweise der Schulterbereich eines auf dem Pahrzeugsitz 
satzenden Sitzbenutzers 10 mit Warmluft beaufschlagt wird • 
Die Kopfstutze 12 weist in bekannter Weise einen U-f6rmigen 
Tragbiigel 14 mit zwei parallelen Tragstangen 141 auf, an 
,.^.fE?^.J^ie_beiden..T 
Kopfpolster 15 befestigt ist. Die Tragstangen 141 sind in 
bekannter Weise in der Ruckenlehne 11 axial verschieblich 
gefOhrt, so dass die Kopfstfitze 12 in ihrer Einstellhohe, 
also im Abstand ihres Kopfpolsters 15 zu der Oberseite 111 
der Ruckenlehne 11, entsprechend der Grdfie des Sitzbenutzers 
10 einstellbar ist. 

Zum Ausblaaen der Warmluft der Beluf tungsvorrichtung 13 ist 
in die Oberseite 111 der Ruckenlehne 11 eine Ausblasof fnung 
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16 eangelassen, die die Mundungsof fnung eines Druckstutzens 

17 eanes in der Rackenlehne 11 integrierten Sauggeblases 18 
■der Beluftungsvorrichtung 13 ist. Wie nicht weiter darge- 

stellte 1st, aaugt das Sauggeblase 18 Warmluft an und blast 
s.e uber den Druckstutzen 17 und die Ausblasof fnung 16 aus. 
Alternatxv kann das Sauggeblfise 18 Unigebungsluft aus dem 
Pahrzeuginnenraum ansaugen, wobei die Luft uber ein elektri 
sches Heizelement gefxihrt wird. Die AusstrSmrichtung der 
Warmluft aus der AusblasSf fnung 16 ist hln zum Kopfpolster 
15 gerichtet. 

t"^""'"" «=™l""u«pulu„g ass Kopf-, Nacke„- una 
Schulterbereicha de= Sltzbenut.ers 10 zu errelchen, 1st 
Zwisohemraum z«lsch«n der obereeite 111 der Mckenlehne n 
und der Untera.ite 151 des Kopfpolaters 15 ein Diffusor 19 
ao angeordnet, daas er den Z„ischenrau. naoh hlnten gegen 
Luftstromung abdecW. Der Dlflusor 19 f(Ult dabei In sltz- 
querrxchtung den Berelch zwischen den beiden Tragstangen 141 
dee Tragb.geU 14 der KopfetOtze 1. aus. Der DifLor 1^ III 
derart ausgebUdet und relatlv zu der AusblaB6ffnung is in 
der Oberaexte 111 der Ruckenlebne u derart ausgerichtet, 
dass er den aus der AusblasSf fnung is austretenden, zu. 

^nf breir " f ! ^-i^*"'-'-. gebfindelten War™luftstro. in 
eine breite, auf den Na=ke„- und Kopfbareich des Sitzbanut- 
zera 10 eielende diffuse War,nluftstr6mung mit geringer Str6- 
»ungsgeschwindigkeit unienkt. m AuafChrungabeispiel der 

2o'geMwl' "'"^^.^'-^.""'-^ " ™ eine™ gespannten Tuch 
20 gebildet, daa .n eine. apitzen winkel =,ur Oberseite in 
aer Ruckenlehne 11 geneigt 1st und alch von der Hlnterkante 
der 0barse.te 111 dar R^ckenlehne 11 bla zur Vorderkante der 
un arsexte 131 des Kopfpolsters IS erstreckt. Baa Tuch 20 
1st nach Art ainea Rollos von einem auf elner vorgespannten 
ruckstallandan Rcllostange 21 auf gewickelten Tuch!i=kel 

'^77 'r ''^''^"--""-S ^« Kopfat.tze 12 wird daa 
Tuch 20 mehr Oder wenigar von dam Tuohwickal abgazogen und 
blexbt x^ner ann*hemd in der in Pig. 1 gezeigten Nelgung 
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gegenuber der Ausblasof f nung 16 in der Oberseite 111 der Ru- 
ckenlehne 11 straff gespannt. In Fig. 1 ist durch Luftstro- 
mungspfeile 22 symbol isiert, wie der in Richtung zum Kopf- 
polster 15 hin aus der Ausblas6f fnung 16 gerichtet ausstr6- 
mende Warmluf tstrom durch das Tuch 20 in eine breite, auf 
den Nacken- und Kopfbereich 12 des Sitzbenutzers 10 hin ge- 
richtete, diffuse Wamauftstromiang umgelenkt wird. 

Bei dem in Fig. 3 ausschnittweise dargestellten, von einem 
Sitzbenutzer 10 belegten Fahrzeugsitz ist der Diffusor 19 
als ein ziehharmonikaartig dehnbares Plisseetuch 23 ausge- 
bi.ldet, das wie das Tuch 20 in Fig. 1 und 2 an der Hinter- 
kante der Oberseite 111 der Riickenlehne 11 und an der Vor- 
derkante der Unterseite 151 des Kopfpolsters 15 befestigt 
ist, wobei die Falten des Plisseetuchs 23 in Sitzquerrich- 
tung verlaufen. Das dadurch ebenfalls zur Oberseite 111 der 
Riickenlehne 11 geneigte Plisseetuch 23 erstreckt sich in 
Sitzquerrichtung wiederum zwischen den Tragstangen 141 der 
Tragbiigel 14 der Kopfstutze 12. Eine Hohenverstellung der 
Kopfstutze 12 wird durch eine Verkleinerung oder eine Ver- 
groEerung der Faltenhohe im Plisseetuch 23 kompensiert, so 
dass das Plisseetuch 23 irraner gespannt bleibt. 

In dem in Fig. 4 dargestellten Ausfuhrungsbei spiel des Pahr- 
zeugsitzes ist der Diffusor 19 von einem Faltenbalg 24 ge- 
bildet, der die beiden Tragstangen 26 umschliefit und auf der 
Oberseite 111 der Ruckenlehne 11 und an._der_ Untg>T- fl^-i r ,- 

des Kopfpolsters 15 befestigt ist. Wie die Schnittdarstel- 
lung in Fig. 5 zeigt, ist der Faltenbalg 24 in seinem vorde- 
ren, zu dem Nacken und Hinterkopf des Sitzbenutzers 10 wei- 
senden Bereich langsdurchgehend gedffnet, so dass die aus 
der Ausblasof fnung 16 in den Faltenbalg 24 hineinstroraende 
Warmluft nach Umlenkimg und Streuung an den Faltenbalgwanden 
diffus an der zum Sitzbenutzer 10 hin gerichteten Vordersei- 
te des Faltenbalgs 24 aus dem Faltenbalg 24 austritt. 
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Bei dem Ausfflhr\ingsbeispiel des Pahrzeugsitzes in Pig. 6 ist 
der Diffusor 19 von einem die Ausblasof fnung 16 umschlieiSen- 
den Ausblaskanal 25 gebildet, der in die Ruckenlehne 11 ein- 
taucht und dort auf dem Druckstutzen 17 des SauggeblSses 18 
der Beluftimgsvorrichtung 13 nach Art eine Teleskops axial 
verschiebbar ist. Der Ausblaskanal 25 ist an der Unterseite 
151 des Kopfposters 15 befestigt, so dass er bei einer Hd- 
henverstellung der Kopfstutze 12 mitgenommen wird und sich 
auf dem Druckstutzen 17 des Sauggeblases 18 verschiebt. Der 
zwischen der Oberseite 111 der Ruckenlehne 11 und der Unter- 
seite 151 des Kopfpolsters 15 sich erstreckende Kanalab- 
schnitt 251 des Ausblaskanals 25 deckt in Sitzquerrichtung 
den Zwischenraum zwischen den beiden Tragstangen 14i der 
Kopfstiitze 12 nach hinten ab und ist auf seiner zum Nacken- 
und Kopfbereich des Sitzbenutzers 10 weisenden Vorderseite 
of fen, ao dass die Warmluft wiederum in der gewiinschten Wei- 
se den Nacken- und Kopfbereich des Sitzbenutzers 10 beauf- 
schlagt . 

In dem in Pig. 7 dargestellten Ausfuhrungsbei spiel ist zu- 
satzlich der Kanalabschnitt 251 des Ausblaskanals 25 nach 
vorn gekruramt, wodurch die Umlenkung der Warmluft stromung 
begfinstigt wird. Zusatzlich ist strichpunktiert angedeutet, 
dass sich diese Ausfuhrung der Beliif tungsvorrichtung mit ei- 
nem als Ausblaskanal 25 ausgebildeten Diffusor 19 fur Rii- 
ckenlehnen ll mit integrierter Kopfstiitze 12 eignet, bei de- 
nen ein Lehnenausl^ufer 26 hinter der hohenverstellbaren 
Kopfstutze 12 hochgezogen ist. 
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Patentanspruche 



Pahrzeugsitz mit einer Ruckenlehne (11) und einer hohen- 
verstellbaren Kopfstutze (12), die einen Tragbfigel (14) 
mit zwei parallelen, in der Ruckenlehne (ii) gefiihrten 
Tragatangen (141) und ein am Tragbugel (14) gehaltenes 
Kopfpolster (15) aufweist, und mit einer Beluf tungsvor- 
richtung (13) , die eine in der Oberseite (ill) der Ru- 
ckenlehne (11) angeordnete Ausblasof fnung (16) zum Aus- 
blasen eines Warraluft stroma aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass im Zwischenraum zwischen Rfickenlehne (ii) und Kopf- 
polster (15) ein den Zwischenraum nach hinten absperren- 
der Diffusor (19) angeordnet ist, der derart ausgebildet 
und relativ zu der Ausblaa6f fnung (16) ausgerichtet ist, 
dass der aus der Ausblasof fnung (16) zum Kopfpolster 
(15) hin gerichtet austretende Warmluf tstrom in eine zum 
Nacken- und Hinterkopfbereich eines Sitzbenutzers (10) 
sich ausbreitende, aufgespreizte, diffuse Warmluftstro- 
mung umgelenkt wird. 

^ahrzeu^^itz nach Anspruch^ 

dadurch gekennzeic2inet, 

dass der Diffusor (19) langenveranderlich und einerseits 
an der Oberseite (ill) der Ruckenlehne (11) und anderer- 
seits an der Unterseite (151) des Kopfpolsters (15) 
festgelegt ist. 
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3. Pahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Diffusor (19) in Sitzquerrichtung den Bereich 
zwlachen den beiden Tragstagen (141) des Tragbfigels (14) 
der Kopfstatze (12) abdeckt. 

Pahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Diffusor (19) als aufgeapanntea T^ch (20) aus- 
gebildet ist, das gegen^iber der Oberseite (in) der Ru- 
ckenlehne (li) geneigt ist und sich von der Hinterkante 
der Oberseite (iii) der Ruckenlehne (ii) bis zur Vor- 
derkante der Unterseite (151) des Kopfpolsters (15) er- 
streckt . 

Pahrzeugsitz nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Tuch (20) von einem auf einer rflckstellenden 
Rollostange (21) aufgev^ickelten Tuchwickel abgezogen 

Pahrzeugsitz nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Tuch (20) ein ziehharmonikaartig dehnbares 
Plasseetuch (23) mit in Sitzquerrichtung verlaufenden 
Falten ist. 

Pahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Diffusor (19) von einem die Tragstangen (141) 
der Kopfstutze (12) und die Ausblas6ffnung (is) un^eben- 
den Faltenbalg (24) gebildet ist, der endseitig auf der 
Oberseite (ill) der Ruckenlehne (11) und an der Unter- 
seite (151) des Kopfpolsters (15) befestigt und nach 
vorn zum Nacken- und Kopfbereich des Sitzbenutzers (10) 
hm langsdurchgehend of fen ist. 
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8. Fahrzeugsitz nach einem der Ansprfiche 1-7, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Ausblasof fnung (16) in der Oberseite (ill) der 
Rfickenlehne (11) die MiindungsSf fnung eines Druckstutzens 
(17) eines in der Rfickenlehne (li) integrierten Saugge- 
blases (18) der Beliuftxingsvorrichtung (13) ist. 

9. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1-3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Diffusor. (19) von einem die Ausblas6f fnung (16) 
in der Oberseite (111) der Riickenlehne (11) umschliefien- 
den, in die Riickenlehne (11) axial verschiebbar eintau- 
chenden Ausblaskanal (25) gebildet ist, der sich bis zur 
Unterseite (151) des Kopfpolsters (15) erstreckt und an 
diesem befestigt ist, und dass der Ausblaskanal (25) in 
dem zwischen der Oberseite (111) der Riickenlehne (11) 
und der Unterseite (151) des Kopfpolsters (15) sich 
erstreckenden Kanalabschnitt (251) nach vorn zum Nacken- 
und Kopfbereich eines Sitzbenutzers (10) hin geoffnet 
ist. 

10. Fahrzeugsitz nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Ausblaskanal (25) zumindest in seinem dem Kopf- 
polster (15) zugekehrten Endbereich nach vorn gekrummt 
ist. 

11. Fahrzeugsitz nach Anspruch 9 oder 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luftausblasdffnung (16) in der Oberseite (ill) 
der Riickenlehne (11) die Miindungsdf fnung eines Druck- 
stutzens (17) eines in der Riickenlehne (11) integrierten 
Sauggeblases (18) der Belviftungsvorrichtung (13) ist und 
dass der Luf tausblaskanal (25) mit seinem in die Riicken- 
lehne (11) eintauchenden Endabschnitt auf dem Druckstut- 
zen (17) teleskopartig verschiebbar gefvihrt ist. 
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